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Przedruk dozwolony z podaniem źródła 
: paw. WM r. cłegi +, —( PRM 
W pi Obroty towarows w portach Gdańska i Gdyni w styczniu 1947r.-(BIM) 


aie 544 


r. Siącen poprzednim (533.240,23 t).Zwyżka ta nastąpiła w wywozie ,któ: 
ry W WYSOKOści 450.063,4 t wzrósł © 117 w porównaniu z miesiącem po= 
pezedni, dzięki wzrostowi wywozu węgla i koksu o io” i dużej ilosci 
nStarczonėgo bunkru dia statków, a 30% wyższej niż w grudniu 1946r. 
Przywóz w ailości' 11ioz56,1 © spad? o 307% w porównaniu z ubiegłym mis= 
Slacen, Spadek ten odnosi się zarówno do Ładunków UNREĘEA jak a. innych. 
n edna z istotaych przyczyn tego spadku były wyjątkowo niepany ma 
e warunki atmosferyczne, ođbijające się niekorzystnie na całej żegl.1= 
nz: CUrOpe jskiej i powodujące zamarznięcie całego szeregu północnych 
Partów, ównież nasze porty znalazły się w trudnej zc a 
PRZE mrozów i zwłaszcza w trzecim tygodniu miesiąca si rawoz ape ze a 
nars odZiły momenty krytyczne, gdy port gdański zost ; z Paso za= 
Szwed Cia unieruchomiony. Wóbec ' raku az ER HM 
czął zki Rolownik-lodołanacz "port Stanley", który js nak nie BE 
dynawskież* w sprawie wypożyczenia silnego amac z 


a. Obroty towarowe w Az ESTE: à 
s Gdynia Gdaris Rezer 
wywygóZ 42.170,7 ETIA, T 116.556, 1 
Razem PIEEO d 5 e Te ata o6 Ay 
F EE © 728281374 541,013,5 wj 
wiek £ W poprzednim miesiacu obroty towarowe były w A ema © 
Been i. Gdarńszu(54%), lecz — odwrotnie niż w miesiącu porównawczym 
E przewagi wywozu w Gdańsku, ale dzięki wysokiemu uđziařowi 
jk GO: ir) w przywozie, EE e V SEAE PEE 
Towary UNRRA Towary inne Razen 
I ear w bomacah „ ... w'tonach "> = T bn SN 
M 000015. »-<L Agca pk krk 66,1 2,189 5 
wa  OAWinne 1.925,4 266, ; 1803 
Lyt, Wierzęce 856,2 3.955,9 4.812,1 
V„wag "eminerajne ŻW Z) 62.160,3 62.377,6 
V. pradt A aroz 169,3 24,4 OEM 
Yrer RO BRR on... 62796,5 296, 6 7,092,9 
VII.g. "Chemiczne 91,2 15.9664 16.0571,6 
VIT; SÓTY i fużre r 142,4 1,864, 2.007,1 
IX Gaz Owce włókien. 180,0 RECE ea. 
Drew, a KAuczuk DA 21 5 
Sa TETONA przetwory 273,6 "4.516,6 1.790,2 
ma ; = 2.789,3 2.189,2 
A e lyroby śamienne LĄ 23 A © i 2% 
XIII. letale gl wyroby 344,9 66,4 HAAĄ 2 
xy Maszyny 1,294, 3 1,166,5 2.461,2 
«Srodki transport. 880 ,8 112, 993,4 
vrr El i narzędzia 16,4 age 36,6 
Razem. RE > bik Radka Soy > , 
Bean 157814, ( SKAZA 110-950; 
W aaen miesiąc 22,949,8 1244548,55-,1 d47, 20060 
" Stycznia 1946r, 84.936,9 54,073,1 139.010,5 
Druk. Polska Pod Zarz, Państw. Nr 1, Bydgoszcz — 2023 P 
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Udział towarów UNRRA spadł do 12" ogólnego przywozu. W przywo= 
Zwyłe] poza transportami ULLRA na pierwszym miejscu stały, jak 
+40; rady w łącznej ilości 62.115,8 ton, przywiezione ze Szwecji, 
więzi L Norwegii, na drugim fosforyty w wysokości 1c.000,0 ton,przy= 
Sn e Z+S.RaR., dalej 5.000 ‘ton quebracho z Arzentyny, 2.717,7 
juty c glozy ze Szwecji, £.675,1 ton bawełny z Belgi., 2,000,0 ton 
-Z Z.S.R.R>, 2,405,6 ton śledzi ze Szwecji itd. 
Pczą wymienionymi towarami przybyło „eszcze: 
w mies.sprawogdawczym w miesiacu poprzednim 


po 0.240 sztuk "9,588 sztu 

mużłów 4 n sA 

jak W roku bieżącym porty przygotowują się do podjęs'ta z powrstem, 
mywyj zed wojną, importu owoców południowych, które Polska ma otrzy= 


no od na mocy umowy handlowej z Włochami, 

nią remontowanie magazyn Fettera, który 
"8 tych żądunków. | 

Tócz tego administracja portowa uruchomi Wolną Strefę, vy tan, 


w związku z tym zadecyd: wi= 
ma służyć do przechowywa= 


E umowy z firmą "BUNGE" mogra zorganizować skład konsygnacy jny 
statku W; ztórej oierwszy ładunek jest już w drodze do Gdyni na, 
wef u uSantos". Jest to pierwsza próba przywrócenia arbitrażu ba= 
DY w Gdyni. 
WASZE ZE 15140: E, CZE APE ÓY UE Fakro TE S. 
Gdynia Gdańsk Razem 
1. EZRADZ Tw ton ton ton = 
WoS wee JC SZ tm EA m A a m c a = m m m = ać dw, É: 
eaa. E LOSSA - 765,4 
iY tw. zwierzęce 202,4 - 202,4 
„przyj | mineralne 205.159,3 214.372,7  419.532,0 
Vi zzetw.spożywcze TESSAA -~ 1.385,4 
VII js tw.clemiozne 600,3 - 660,3 
VIII ZÓTY i'futra 205 - 211,5 
X. Rad | OWÓe włókien. 2569 - 356,9 
Zle pa i wyroby (LR > 372,1 
LITOT | 2,7 = 2,7 
xr Toby zamienne 6: O 2 65,9 
ily Stale i wyroby ERROS - 6.218,9 
M Srogi 140,3 - 140,3 
XVI, 5i transportowe 5,8 s 6,8 
7 > 1 nerzęćzia QB = O, 
mo o e A Mż. SE Z AOA 
W nosy 213.650,7 ZAG4BTE, 10.2435 .06344 
"atyanta Sy 173,093,7 212.847,9 _ 385.941,6 
Niu 1946r, 1.862,3 85,988,5 177.850,8 
Wywóz wg krajów przeznaczenia 
= udąfZ i w styczniu 1947r. 
PLS Gdynia Gaaiis« Razem 
a a a e VE SAR: E OnE a E A CON ZANE 
erroia 85.623,6 — 76. 148,9 161,772,5 
ZSR a TA 53141,8 E AR 
Piee as A 59,370,8 14,765,2 54,136,0 
"NOPWa ox 2'[,080,0 ERIN 41.337,7 
Bolanója * 15.008 ,6 295,659,4. 40,748 ,0 
Prane żę 18.506,6 3.799,4 22.306,0 
Brazyjją - Jk. 64536 (1.5436 
Kəksyk ERIRE EX WA 
T - 8.636,0 Sroa O 


KIA Gdynia GdaiS4 

sł cy r A NS A BOBA 2 ły COnN - 

kre dla state 

„ KÓW własnych 2.796,0 676,5 

Wenezuela 320% z” 

Belgia | Fra S) 24550 „6 
any Zjednoczone 2.046,5 i; 

Anglia 1. 1605T TS 


r a a a a a R POS" a AN 


||| | e 


= œ~ æ æ ||| | || || a m 


= MANANNAN 
» a . « e 


W -Wywozie miesiąca sprawozdawczego udział towarów masowych wy= 


niósł 92,54% 
, 


do 347, Udział 


zywał + towarów drobnicowych, który 


endencje zwyżkowe, 


w poprzednim roku zaś wysokość tego udziaiu dochodziła 


z 


Już w końcu ub.roku wyka= 


podniósł się więc z 6 na 7,57. 
Poza towarami masowymi, na pierwszym miejscu w wywozie stoi ce= 


ment, który w miesiącu sprawozdawczym eksportowano do: 
ho SBIRO 16.255,9 ton 
Brazylii IPAP 1 
Meksyku 32036,0 " 
Wenezueli  __3.281,0__"_ 
Razem: DWa546,2 ton. 


Wyroby 

do krajów 
nych, Na k 
WY robó 


Lanych 
cji, tanże 
Jaj do Szwecji i'Anglii. 
tadunk 
Polskich 


Na drugim miejscu należy wymienić metale, jak żelazo i cynk oraz 
metalowe, jak drut i blachę cynkową, eksportowane przeważnie 
nadbałtyckich, Anglii i Belgii oraz do Stanów Zjednoczo= 
oniec wspomnieć należy © wywozie przetworów owocowych i 

W cukierniczych do Danii i Szwecji, rożnych bieli i minii oło= 
jo krajów skandynawskich, tkanin bawełnianych i nici go Szwe= 
desek i fornierów, mecli do anglii, wreszcie ryb, 


arobiu 


W zestawieniach powyższyci cbrotów towarowych zawarte są też 
+ tranzytowe Węgier i Czecaostowacji, korzystających z portów 


Tran zy t przez porty Gdynia i Gdańsk 


w styczniu 1947r. w przywozie 


a e Kraj pocho= 
dzenia 
en — æ œ æ- a œ e | | |. — m | ma | mw a 
2 O 
$ ze Szwecji 
ruda z A 
ruda EEEN 
j z Danii 
zoaserwy mięsne n tł 
Przetwory. chemiczne " U 
Skóry u u 
Surowce TAEA i Y 
metale ìi wyro by " " 
rożne | 1 n 
Rażen: 


"ęczenie tranzytem w przywozie portowym 
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do Czechosłox= do Węgier 
wacji ton 
ton 
162,5 = 
20.259,0 164,3 
1385650 = 
1540 4,2 
212. 35,4 
10,0 ANA 
45,4 15256 
laj 24,5 
E ON. „15010__ 
ZARS | 404,1 


22,684,8 ton. 
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Towary 


u CON A — + 


nasiona oleiste 
drób mrożony 
pierze 
Konserw 
biele 
minia 
obuwie 
deski 
rury 
rury 
żelazo 
żelazo 


wyroby metalowe 
Wyroby metalowe 


y warzywne 


onstrukcje żelazne 


cynk 


blacha cynkowa 
maszyny 
różne 
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przez porty Gdynia i Gdansk 
w styczniu 1947r, w wywozie 


Kraj przeznacze= 
nia 
do Szwecji 
" 


do Danii 
do Szwec ji 
LU 


do Finlandii 
n 
do Szwecji 
u" 
do Finlandii 
" t 


do Danii 

do Anglii 

do Szwecji 
r" 


kazen: 


Łącznie tranzytem w wywozie portowym * 


e Ogółem więc w styczniu przeszło tranzytem przez porty 24.955,8 
+ Na najbliższą przyszłość oczekiwane są jeszcze nowe towary 


tranzyt 
STOPS% e 
nych. Tran 


LVWÓZ węgla i koksu 


nig wg Era 


Szwęc ja 
Danią 


Finlandia 
Norwegia 
Z.5.R.R. 
Holandia 
Francja 


Belgia 


Razem: 
w mies.poprz. 
w styczniu 1946 
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z Czechosło= 
wącji 
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pa 


z Węgier 
ton 


Doa — 


M 
n 
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2ę2[]1,0 -VOGa 


ton 


147.624,0 
39.900158 
3M.5B0,9 
ZNAJA 
33,882,9 
22,566 ;0 
11.218,3 


350.404,2 
3104806,2 
1508.094,6 


, mianowicie więcsze transporty metali półszlachetnych j 
» które dla Chechosłowacji mają nadejść ze Stanów Zjednoczo= 
Sporty te będą wynosiły 1.000 do 2.000 ton miesięcznie, 


e Załadunek bunkru_ wg bander przez _;orty_Gdynia i gGdańsk_w_ 
=wyczniu_T947r,-(EIi) 
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Ban Gdynia Gdańsk Razem 
SA DEE ton ton ton 
dugodzka 5.948,9 5002, 9 9.451,8 
e 2.583,0 3.741,8 6.524,8 
non sCka 2,630,8 1.579, 1 4.016,9 
orweską 1.013,0 2.745,2 3.758,2 
polska 2.796,0 676,5 3,472,5 
fi; ? 
£ uska 2289060 560,9 35.396,9 
R SKA - izy) 425,5 
+2 0ĄSKA 395,0 - 395,0 
aeon 18.269, 7 12.971, 31,241,6 
wia Drzy 12,805,0 12-11,5 25.583;5 
yczniu 1946r. 7.931,5 7.855,5 15.786,8 
Gdańsk Środków eksploatacyjnych w styczniu 1947r. w portach 
== 3 i Gdyni.-(BIM) 
Sn oR Urządzenia przełađunkowe 
y Ga SS GidzBrDYSPIE 
e BZczególnienie Nośność wyszczególniernie Nośność 
N b NE 2 2] — m) 2, = w Ao „W wa 2 ia, m e w m UUM w | m m Ž 
2 dzą" Szwedzkie; Streia Wolnoczcwa: 
mostowe 7,5844 ,5-% 5 Gźwiżów portalowych 3 t 
Nabr portalowe TA AR 
p sege A kanał Portowy: 
2 tażnowso čie; 5 dźwigi portalowe 2 172% 
Babrzę; zec Wiślany: 
6 dza ée „Holenderskie: DWorzeć BIE ZW. 
 UŚWigów DofŁZizez = 4 dźwigi portalowe wać: 
aka i portalówych 3,5-7 t R żć FAME 
1 qz 4" _Czechosłowackie; pagor SOL ES Tia = r 
ŹŚWIĘ ortac govori = h 2 dźwigi portalowe 7% 
Nabrzeże wy 5-3 2 "  ē mostowe 10 i 15 t 
= m r e 
dźwig aaa kie: .. > Basen Górniczy _- Wschód: _ 
Nabrzeże b4) PW 3 5 dźwigów portalówych 3,5 i 7 t 
GźŹWigi- zlQtOWe; 3 taśmowce 
p” portalowe 1,5 - 3 t ELM wadia 
Nabrzeże lldag — Kana: Kaszubski: 


ace Pol ż 3 sp.z ej gd g — č æ = m m 5 + 
27 dadzwizz, = SKie: 3 dźwigi mostowe 
SÓW po Š 
Nabrze portalowych 1,5 - 3t 


że ; 
5 ggm e iOtterdamskie: 
dźwigi portalowe ` 1,5 t 


Wy © Prócz powyższych pracują jeszcze w porcie gda:iskim:dźwig paro= 


zbat 3 2,5 t na szynach kolejowych i pływający elewator 


Centr qoyni czynnych było 39 dźwigów ( w tym 4 eksyloatowane przez 

Przedni Produktów Węglowych), czyli o 1 więcej niż w miesiącu po= 

wanych m. W Gdańsku czynnych było 30 dźwigów ( w tjm 14 eksploato= 

Niż w przez Centralę Zbytu Produktów węglowych), czyli o 1 mniej 
miesiącu ubiegłym. 
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w mash -o r Dy w a a a Cy 
SAT RAMON Gdansk IENE NT Przekazane Razem 
dla BOF 


holowniki DRZEW” 
tatry pilotowe i motorówki 1 
kat tor zbożowy pływający 
e Parowe pływające 

dźwię Pływający RAK 2 ton, 
NE Piywający 8 ton. 

aż Piywający na krypie 5 t. 


5/5 Miner 
ponton (dok 
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Łodzię T pływ, 
W ERZE Brzye > 
todzie p kta zepką motor 


DÓ: now 
Poskębi arki (dragi) 


N 
|=) 
= 
=> 
IE OYUNU a f 4 pl eea 


dh 
BNOBWJOWAAOÓNW = M 


r GUAL: Ba |! ASF I SSL PR JACZUS, 


ENPEMWPIEDUNWa GH manaf f e OAL 


Dł u Zość nabrzetży w dyspozycji w styczniu 1947r. 
w Gda 


9,58 oza tym 1205 mb pomostów drewnianych 
30E: -y P 4 1066 mb pomostów przeraąadunkowych 


Tonag RE R. 5 e | MAOTTTCE yW 3 A -(] IM) Towarzystwo j 
Ok Sar S LOW. GDYNIA-AMERYKA LIN B _2SGLUGOWE S.A.*(D5 di ZY 
stawki e "Gdyńia-fmóryka Linie Pinzon B.A." (GAL) eksploatuje x 
nych; pętasne oraz będące pod jego zarządem statki towarzystw posrew= 


e i WR KO E j „Okrętowe Sp.AKC. 
ŻóW, poniżej podajemy Charakterjstycę 1 liżoze szozegóży tych ck 

vingu, 0 9 Z8trudnione są na liniach regularnych i w światewym tre 
19. Nazwa statku A "Armator Typ 3 roo a.. Szybkość Ro SN 
- "RER Aor E a 
Kies, Batory GAL pasaż. 14287 8164 57oo 18,5 1556 
"2/8 Sobieski GAL " 118030 6351 7260 17 1939 
3.B/Q Białystok ' GAL towar. 7172 4278 1o49a 10,5 1942 
4.8/8 Tobruk GAL U 1048 4977 10436 lo, 1942 
5.8/8 Narwik GAL u 7031 4967 10420 9 1942 
6.8/s Bałtyk GAL " To01 5121 10098 10,5 1942 
1.8/8 Borysław GAL > 5071 26440.8435, 16 1942 
8.8/8 Morska Wola GAL n 3208 1911 4550 545 1924 
iż Stalowa wola GAL u ear (585 u 9 p 
"8/8 Wisła Żeg.P, "t 3106 1842 5125 8 1528 
11.8/8 Wilno NZ u 2013 1121 3014 9 1926 
12.8/8 Toruń es.P, " 2012 1122 3000 9 1926 


=. Nazwą gt 


ZE l m a Szybkość Rok 
a R PRE a FOUR g TDW węzł.  budcuy 
13. s/s Kraków z ooo wt. 2488 -- def 3000 8 1926 
14. S/S Poznań Żeg.P. M prar Ie 300% 8 1926 
13. 8/8 Zabowice _ Żeg.P. n 1995 1107 3000 3 1926 
16, m/s Lewant Zeg. F. n 1942 gfo 3240 32 1936 
U aan —Żeg.P. u 1937 967 3240 11 1929 
18. s/s Slask zeg. P. towar” 1386 134 1515 40 1932 


pasaż » 


19, 5/5 gel 


zeg.P, towar; 1065 Son 1545 10,2 1533 
20. S/s Rataj tea " E l 662 1550 B 1906 
2i; m/s Oksywie beg.P. " 166 542 1olo 1075 1938 
SB S/s Nyssa RA 1% u 546 360 796 ToS 1590 
23. 8/8 L +10 m. tobar 1934 
SĘ 6 d 568 79o 2110 JA + 
A h Pol.Ftyt.pasaż, 156 i 
+ 8/8 Lublin pol.Bryt. " 1409 _ 686 1960 12 Paa 
25. s/s Liga Pol.neyt, towar. 1387 TTA zo lo ka: 
Razem: 92086 55791 111150 


WE: ZNAĆ += | FZ. HE WE WE 
(= m ma) R w gg GĘ 0 Gż| RAW ENIA AE 
M ZE w we = 


nymi waw ten uzupeźnia Towarzystwo Okrętowe. GAL statkami, czarterowa= 
m potrzeby 


ków płziałalność gal w styczniu 1947r.-(BIM) Z ogólnej ilong R: 
siącą g,, -SElofstwa O łącznym Tonażu 92.080 BRI, | 20 statków o p. ien= 
ności 63 Wozdawczym taktycznie eksploatowanych byżo R 2 3,743 sat 
„oł 020 BRT, 89.644 TDW, z czego 3 statki o pojonn śe 1/8 Oksywie 
acząnęc i ZNajdowały się w czarterach cbcych, a miana, o teronanych 
w Ielandig PY w Holandii, oraz s/s Lech i s/s Lublin zacz 9 


PA x 7 > == Gog" T ;atory, m/s Sobieski, m/s5 
Morsk tych 5 statrów, a mianowicie m/s Batory, amo 
PA a y A 5 2 o = © , wsz ć 280 = 8 C > ch w remci= 
cie, Wola, S/s zatowice i s/s Ñyssa znajdowały Się W doka | 

oza PAN 1 ; i loatowało w mieSlĘCU 
Sprawozdawa FALI wżasnymi przedsiębiorstwo eksp 


T = srsems%% rm A p o } ich: m S 
Elsy i s/a ym 2 statki zaczarterowane oà r sei an / 
Zate,cP9T8A, o pojemności łącznej 624 BRI, Je. RE Gam 
; udnieni a vejo 5 aS uj : 
T linii heo S podanego wyżej tonażu było następuję, > 


guiarnych, a mianowicie: 

20 a j tatkiem m/s Elsy 
D$ iO Portów wschodniego wybrzeża Szwecji ze stat AA l 
tz rk Portów zachodniego wybrzeża Szwecji 1 Danii, obstug 

rzez s/ a 

s Borga | S 

A do Londynu i k obsługiwana przez s/8 Sląs<, SĘ 
5) 00 kotterdamu i Antwerpii, obsługiwana przez 8/8, j sA 

portów Lewuntu, obsługiwana przez m/s Lew «it 1 m/ 

Stan i 

z A t R z 

6) do portów Północnej Ameryśżi, na której kursu,ą 8/8 Bałtyk i 
7) S/s Borystaw, 


> 1 p 3 DE a =] wa 
“O Portów Pozuāniowej Ameryki, nā której kursagął m/s Stalo 
Wola, 
w = Š +3 = > MAT 71 n.0= 
wej am tranpingu oceanicznym i do pomocy na linii do portów "zez 
Aneryki użyto statków $/s Białystok, 8/8 Narwik i 3/8 0 aańu, s/s 
"Rataju atipingu europejskim kurstwały 8/8 "Kraków , s/s "Poz i 


e, l P K 4 A «= | 
+ H/B "Toruń", 5/s "yilno", s/s "yiszadtis/8 DIAU 


Ehem 


Na liniach po portów wschodniego wybrzeża Szwecji oraz do por= 
„ów zachodniego wybrzeża Szwecji i Danii, na linii do Londynu i Hull, 
na linii de Rotterdamu i kntwerpii oraz na linii do portów Północnej 
Ameryki, jak również w traupingu europejskim przewieziono w stycz= 
niu b,r, żącznie 17.654 ton towarów oraz 102 pasażerów, Liczby te 
nie obejmuję przewozów w styczniu b.r. na liniach do portów Lewantu 
Portów Południowej Ameryki oraz w trampingu transoceanicznym, po= 
nieważ co do zatrudnionych w tych sektorach statków brak jest dotąd 
odnośnych danych cyfrowych. | 
duni., Sleży podzreślić, że w styczniu zostay wysłane pierwsze a>. 
noczonęgla do Norwegii oraz partie surówki żelaznej do Stanów Zjed= 
Sk, | i 
zów W styczniu 1947r. w eksploatacji GAL znajdowało się 8 holowni= 
Tow, zatrudnionych: 3 w Gdyni, 4 w Gdaiisku i „w Szejęciimieą | R. 
W Orównaniu z ubiegłym miesiącem Sprawozdawczy”, holowniki dy= 
ty aE sze osiągając 1163,30 zodżin pracy i Gai,owiednie wyższe 
wen Aktywność tłumaczy się koniecznością zwiększ nej pracy hoio= 
w Czasie zamarzania portów. l EPEE 
"dni SÈ klarowań wynosiżtą w styczniu 25, czyli o GE mniej niż w 
eroari ub.roku, co można tzumaczyć ujemnyn wpływem ciężkiej zimy 
na ruch statków w naszych portach, Odbiżo się to również na obrotach 
naen Ey Przeładunkowych, zmniejszając wskaźnik z 635 na 618 kg m2, 


su crwszy etap odbudowy portów, W Okresie tym ERĄ 
<a arcee wyznaczały kierunki prac, które polegały na ja AG: 
za a dostosowaniu poszczególnych elementów do eksploatacji, d 
pr zo ęoią narastającego przeładunku oraz zabezpieczenia przed dal= 
<= poiSZCzeniem obiektów nadsjących się do odbudowy,  — ; 
odbudo, STAM r.1946 nie mógł być więc programem RE Na g 
g ; > z bosa ra gryn n izer por OWYCH ex 
> obejmującej całoksziażt stałych urząd ; 
a , an, 5 cianie kanałów, wymianę uszkodzonych czy 
X mi, ZSłych uzbrojei: nabrzęży itp, ź UR RDS CE 
organiz Q Boważnych TECT OSO Kabury O iśc: > Ea 
L a s >. z Ś (Ę ra x 
przedsta, jej, bilans osięgnięć r.1946 w dziele odbudowy 
Się dosyć poważnie, f , TSS > 
dach zakresie robót inżynieryjno-wodnych zax iczono W | a * 
zy zabezpieczenie falochronu p o ŻN ależaja EA 
zle iow t i na jfolo wschadnim, Niezale 
nurków nag ©? budowę latarni na ih W dn R. al 
x i rakó BCE E A mb nabrzeży. y 
port zos+.., US$Uwaniem wraków, zbacano Lo ka ao. zka, a 
w dojś staz rozninowary. «w tym sanym okresie w Gdyni pogłę LĄ 
CZE ak Be a FA, "e zee boźości Gm. przeprowa Y as 
Sg ROTTU EO SZĘDCOZOGE „R 
prawe sz w wejściu Bis PO ZER ADokscieżo., SAZ0SZĘ 
czenie q egu wyrw, odbudowę molo 5Skarbopolu i bunk: go, 


K e 3 zob ri 2E5 bęzeni., 64% 0 g065=11D., 
: asenów przy nabrzegcch na przes | l 
29 
urząd pZereg KI zbadano 17.000 mb nadwodny”.: i podwodnych 
eý budo : 

-OOWl] morskich, | ba l 4 
ogólny PUdOWa GA ZYGÓW objęła -c żereg OMWECEJCH OKE: AE Re 
je) a Owi ya ği PA RS Sraa 6( WiGESZONA e. „062 m i 

przy czym Srzehnia sxładcza zastała powię 


recie gdjuski ięks ię © przesź= 
n azazynów w porcie gūynssim zwiększył się 
Ło 55,09 « Stan magazynów w por R. ki 
a 2 bud TA VE enzytowy na Nabrzeżu Prancus 
kim, Peti <. Odbudowano magazyny: tranzytowy 


h „Również remont urządzeń przeładune-wych dał poważne wyniki, 
chociaż Morr 1946 remont obe jmował dźwigi bardzo poważnie uszkOdZO= 
nen Wymaga jace długotrwatej-naprawy. Ogółen wyremontowano catkowi= 
doj 9 46: w Gdyni ~ 2 dźwigi drobnicowe i > masowych ~ łącznej A 
Swe - ci pPrzeřadunitowe j 165 tn, w Gdediscu 3 8 drobnicowych i 4 ma= 
7 fącznej zdolności przeładunkowe j 255 t/h. i 


ę 
- YJ — 


„Prace BOP w r.1345 i 1946 ra terenie trzech portów przedstawia= 


Y się w szczegółach następująco: 


Port SOC: 22: 82 S Eora A Szczecin Razem 
Nabrze 1945 = A AE ENA 
PESAR 1875 Tan E z Si l. 
Kag 1945 TAO m2 56414 m2 = s 
ZYD 1545 439T17m7 65027 m2" 31827 2 107984 m5 
182 f oa~ 46 
DÉ i 14 meo t/h 26 t/n K PER 
ER | 07 C AES Alei TaTa"t/b 


2520-47 <JOCOE/R 
M 19,5 1żSza analiza wyżej wymienionych pozycyj łączaie z URIA 
>: '2 Wykazuje jesźcze pewne DE ARNBOWLGOWARAĆ wyósjności posa- 
EEA urządzeń portowych. Tak np. jeśli chodzi o Ee aloopa Add 
EE A E U penuatoda 
nagazyna adanych naorzeży oraz rzeczywistą BRDA 
n SNÓW są znacznie większe od możliwości przeładunkowych ok 
4 Š wydajnością czynnych dźwigów dla drobnicy; wydajność ta, przy 
6-godzinnyn dnia pracy, wynosi ox, 1.840.000 ton rocznie, 

, Przy racjonalnym obliczaniu zdolności przeładun owych portu 
ac Się kierować tą właśnie wydajnością, tj. 1.802.000 .ton, Wobec 
egn mamy nie wykorzystene zarówno nabrzeże jax p 'azyny. 5 
3 Jeśli chodzi o przeładunzi "esówe - dla obydwu portów zdolnoś= 
aiebiz Sdunkowe nabrzeży | urzelzey. przełeńtnkowyc.. pozornie gą do 


tać ;..ZPliżone i wynoszę ©:. 10.000.000 tot roczni:, Trzeba pamię= 
jednak 


na rez tym, że przy wyko: zyetywaniu dzwigów musi istnieć A 
wane > a tym bardziej, że dzuigi ctecrie pracujące są wyremonto= 
RSCiami starymi, zużytymi, wstawscnymi prowizorycznie. 
pPlanązp?"YŻSzych uwag wniza <czieczność „uwzględnienia w nowych. 
POrtowe Odbudowy portów sprawy pełnego znarmonizowania wyposażenia 


weżągn SĄ: Pozwoli to uniknąć nieproductywnych nowych imwestycyj ` 
g i8thie jące ào należytej współpracy w ekspioatacji portów, 


spraudząpłalność zjednoczenia Stoczni Polskich w x.1946.- (BIM) Rok 
w organic rey W pracy ZTS należy uważać Za przełómowy Zarówno 

ów stapioi wewnętrznej jak i w produkcji za przejście do warun= 
5 Llzacji.. 

oA Wzrost zatrudnienia w 1.1946 miał charakter równomierny, pozy 
łącznie 753g 1 1946r. na 6 stoczniach Z,S.P. zatrudnionych było 


Na proj robotników, | A 
Uwidaczni, UKE ję przepracowano łącznie 7.063.550 roboczogodzin, 
zdawczęzo € stopniowy wzrosz. w pierwszych miesięcach ERU Sprawó= 
"Morskie; Od maja uk.roku, w związku z remontem "Krakowa" i 


|» + . 7, Ba 2 : . 
Poczen od “olin, ilość roboczogc zin produkcyjnych gwałtownie wzrasta, 
Wr a | 3 BLA 
łącznie 53 Sprawozdawczym na wszystkich stoczniach wyremontowane 


Tieck 31, norweskich 9. angieisxich 7, duisich T, fińskich 
4, radzieckich 4, holenderskich 2, bułgarskich 2, 


= . remont uyracków!! i m/s "Morska w :la"; 
tocznią Ńr.2 — ow Z bie 2 p E Ieee e eaoat Aee aE 
"Panorama"; =. l kr 
wybudowała ponton dla nurków i 7 k! „rów rybackici 
typu Mir 20a, xtóre nie zostały u "czone Z powcdu 
-kraku silników, oraz odnawia m/s "Sobieski"; 


Stocznia Nr.3 — 


- 


.--" 


A m 
— 10 = 


Stocznia Nr,4 = wydobyła i wyremontowacia szereg mniejszych jednostek 

> f pływających, jax holowniki, barki itp.; 

Stocznia Nr. 12/13 A remont ÓR? "Ryś", ORP "Sęp", ORP "ipik", s/s 

SEPT DA ORS "Wista", s/s "Tobruk", s/s Rataj", s/s "Katowice"; 
znia Nr.16 - podniesiono statek "Kalberg" i "Borussia", który 

został wyremontowany w 507, $ 

a 2 ważniejszych prac działu pozaokrętowego w roku sprawozdaw=: 

zym wykonano : 

Stocznia Nr.1 ~ remont 25 lokomotyw, odlewy śrub pazurowych( 32 t ), 

odlewy rusztów i klocków hamulcowych (100 t), roz= 

poczęto nową w kraju produkcję komór sekcy jnych wę= 

żykowych,(Pierwsza seria komór sekcyjnych wykonana 

została dla cementowni w Rejowcu, ); 

remont zbiornika gazowego dla Gazowni Mięskiej w 

Gdańsku, konstrukc je budynków dla cukrowni "Malborx", 

most pod $w.Wojciechnem; 

+3 - remont 400 wagonow kolejowych; 

„12/13 — montaż samochodów z dostaw UNRKA; 

«16 = remont 300 wagonów cystern, 


Stoc znia Kr 2 zć 


Stocznia A 
Stocznia py. 


warsztatągi produkcji pociągnie za sobą wzmożenie odbudowy i remontu 
7 cy». u 
boczogo gą 1946 przepracowano łącznie ne inwestycje 9 522,818,5 ro= 
ny poziom o? przy czym przez caiy rok sprawozdawczy trwał równomier= 
ny roboczogodzin inwestycyjnych. | 
ne w 58 pAyŻSZYCh ramach przeprowadzono prace remon owe i budowlas= 
> udynkach, odremontowarych średnio w 70%. 


ty POŁOWY morskie_w_styczniu SR =(0B, ecozowy badR= 
Stąpiłe Ę e , Na skutek silnyci. mrozów wzacuż catego wybrzeża na= 
zamarzy anamowanie połowów. Obydwa zalewy =~ Szczeciiski i Swieży, 
mi Przepygyj OWiCiE, wszystkie porty rybeczie pokryte były z nały= 
Zupełnie ani powłoką lodową, lut wędrującą Kr. To uniemożliwiřo 
Łowy kuty.j chodzenie łodzi na morze, utrudniało również bardzo po= 
runkąch ze Kutry stare, o słabych zużytych silnikach, w tych we= 
mrozów rijp JSCA zostały unieruchomione. W okresie nieco lżejszych 
«u kutrom w Gdyni udało się wydostać z basenu i znaieżć 
5 RE Helu, skąd połowy tyży trochę łatwiejsze, Przy takim 
szenie 5. 7 jedynie oxręg M.U.R.Gdynia wykazał niewielkie Zwizz= 
zmaląłą, OWwów w stosunku do miesiąca ubiegłego. wartość natomiast 
dorsze j Śdyż w dalszym ciągu łowiono na tym terenie przeważnie 
Czątku uiosją Si. połowów łososia na wędki zaprzestano już na po= 
z a, 
ogółem złowiono 2.151.942 kg ryby wartości 55,461,925 zł, czym 
ada !39,816 kg przy zmniejszonej o 7.914.585 zł wartości. 
siąc stygga PdZIĆ, że gdyby nie złe warunki atmosieryczne, mie= 
pod wzgl en byłby w naszym aorobiu powojennym rekordowy, ZƏrówno 
ko czegg nen ilości jax i wartości złowionej ryby. Pomimo, że tyi= 
lub kilkę, jET5W i tylko w niektorych okręgach łowiła przez kilka 
nie Wyda ag dni, wyniki po towow SĘ, niewe'óżmiernie auże,Dodat= 
yw Bi) ilościowe połowów za miesiąc styczeń zawdzięczać nale= 
naszych MI obfitości dorsza, stale pojawiającego się U 
£ ay | je) LI 
ora Jez" wartość zżowicnej rody w styczniu, wedłag danych cy= 
poszczególnych obwodzie przedztawia się rcstępująco: 


li wi 


woda Z 


M. Us Be. wartość zł. 
Gdynia 50,696. 980 
:gäańsk 2e SKA 
Darłowo 898.389 
Szczecin IS oto i 
Razem: 55.461.925 


„ W porównaniu g miesiącem ubiegłym, który ogółem dał 63,376.511.— 
zł wartość połowów bałtyczhich + spadek zaznaczył się w okręgach 
Gdańsk, Szczecin i Darłowo, natomiast w okręgu Gdynia wartość poło= 
kszyła się o 1 milion z, 
az, W dalszym ciągu we włedysła rowie stacjonowały kutry duńskie (ok, 
'2), Łowiąc około 1o ton łososie na takle. 


5 Połowy dslekomor sk ie w styczniu 4947r: spad= 
ty bardzo znacznie, wynosząc ogółem 1.570 kg, wartości zł, 39,250.— 
5a to wyniki z połowu próbnego statku firuy "Dalmor", który łowit w 
osolicach Bornholmu i Gotlandii. Słabe osiągnięcia należy tłumaczyć 
matą znajomością terenów i techniki połowów przez załogę polską. 

à Poza tym w miesiącu sprawozdawczym łowiło ogółem 5 statków da= 
iekomorskich, z czego 2 firmy "Dalmor" w okolicach Isiandii i Lofo= 

ÓW oraz 3 "Ławica". 


Wów zwię 


143 gabor rybacki i rybacy_w styczniu 1947r.-(BIM) W styczniu łewiżo 
Ga kutrów I Je5 łodzi. stań taburu czyfnego zmniejszył się na skus= 
ogólnego zahamowania połowów, spowodowanego silnymi mrozami, 
staty, SZhie rybackie w dalszym ciągu kontynuowały budowę al remont 
takaji Pracę stoczni w poszczególnych oxręgach obrazuje poniższa 


W, 61.5 -2 
=" a m m mę 2ŻŁ OM A i CRON NNCJE NE u a e e 0 — 
> = 


wo WE" +0 GZiLe moto rawe 
E > w budowie w remoncie w budowie w remoncie 
ŻE 13 21 3 20 
Gdańsk 14 - o a 
Darłowo £ 4 3 i 
s 

Szczecin e 36 z 35 

ao 42 = 5 © 55 
3 Ilość kutrów w budowie zmniejszyła się © jeden, wyksńczony i od= 
dany dody rybakowi, > 

Ilość » 


J ybaków czynnych w styczniu wyraża się cyfrą 2,416, czyli 
zmalała w stosunku do grudnia 1946r, o 194. 


: aPrzget rybacki,-(BIM) Złe warunki stmosferyczne spowodowały 

również znaczne straty w sprzęcie rybackim, szczególnie na terenie 

zalewów, gdzie silne sztormy i pływająca kra zrywały boje, zabiera= 

FE a lub uniemożliwiając dojazd do AŻ. SE ob PA sie= 
03 ae ÓW — celem i i cia, na wartość strat we 

wszystkich R atósła > ah 1347r. zł. 1.172.200, Dosta= 

i Sprzętu rybackiego przez UNRRA oraz z fabryk krajowych na zamó= 
enie GIRM były nieco więksże niż w grudniu 1946r, 


Dane cyfrowe z pracy zasładów przetworczych w poszozsgólnych 
okręgach przedstawiają się nastę, ująco ( w kg ): 
M._UŻ Be.  Przewędzono Zesciomo_ _ jiyprod,konserw, Razem 
Gdynia 141.776 411.226 24.410 577.412 
Gdańsk 05 Taroe 2.299 40.642 
Darłowo 3.630 ~- r Nedi 3.690 
sSZczecjn 2,100 = - 2.100 
"Razem: 178.159 418.976 26.709 623.844 


n Zawodowe szkolenie rybakýwą-(BIM) zastój w połowach, Spowodowa= 
y złymi warulkami stmosferycznymi, wykorzystano na dokształcanie ; 
rybaków. Na terenie wszystkich M.U.R. ów zorganizowano szereg kursów 


sLeclarskieh, na których prowadzono wykłady o pogodoznawstwie, kon= 
serwącji sieci i nawigacji, 
Praktyczne szkolenie rybaków na kutrach prowadzone było w mia= 
e dokonywania połowów. Liczba uczniów skierowanych na kutry w okrę= 
BU M.U.R. Gdynia w miesiącu sprawozdawczym wynosi 29 ludzi, Poza, 
oł, Adzonymi już kursami w P.C.W.M. w Gdyni, powstaje konieczheść 
warci 


a takich samyca kursów kutrowych w Łebie, : f 
Qdax Szczególny S e na szkolenie zawođowe rybaków położył M.U.R. 
Sk, wobec całkowitego zamarznięcia Zalewu i zablokowania krą 
części Qtwartego morza. Wa DE 
co a DVŻA aktywność wykazały również Urzędy w Darłowie i Szczecinie, 
ogę gy TAŻA się w dość dużej frekwencji uczestników, Ne. terenie tym 
£ólna ilość słuchaczy na 9 kursach wynosiła ponad 270 osób. - 
ków Da je się odczuć dotkliwy brak fachowej literatu.y i podręczni= 


>W, Które ułatwiłyby zadanie zarówno organizatorom jak i uczest= 
nikom kursów, 


Osadnictwo rybackie (BIM) Z terenu W.U.R, Gdynia przesiedliłŁo 
1 rz; e c CE Dr aj a i là 20 2 - 
A pe tereny odzyskane 15 rybaków ( z Gdyni, Oksywia, Obłuża) Poza 
W bebiga Przygotował kompletne pomieszczenie dla 5 rodzin rybackich 

-.*,w Osobnych domkach, 

(„= terenie M.U.R. Gdańsk, pomimo silnych mrozów, notowano dal= 
a ruch osadniczy, W styczniu przybyło 12 nowych rybaków, przy tym 
bądź a O Się coraz to nowi kandydaci na osadników z głębi kraju, 

: . Srenów dawnego naszego wybrzeża, ; 

Na terenie M aS liczba przewidzianych osad rybackich 
WINO SR Obecnie 654, Z liczby tej zaledwie 163 osady zajęte są przez 
rybaków, resztę zamieszkują Polacy i Niegcy nie mający nic wspólnego 
z Ia i CB oraz wojsko. Silne mrozy oraz ciężkie anroatn Ta 
Ty parów A j poi roku są poważnym hamulcem w akcj 
osadniczej, | PPR] POTzE A 


Morski Urz { cki acj rejestrował w styczniu esied= 
j ad Rybacki Szczecin zare j t ; zt 
lenie a rodzin rybackich w Lubinie — osada dopiero w grudniu zoste= 
ła przejęta od w 


ładz radzieckich. W Trzebierzy, na skutek akcji 


osiedleńcze j prowadzonej przez spółdzielnię "Jedność Rybacka",Gsied= 
lito się 6 rybaków i 1 instruktorka - sieciarka, Ożywienie ruchu 


"R A 

osiedleńczego na tych terenach jest spodziewane dopi. ʻo na wiosnę, 

W związku z tym M.U.R. przygotenuje osady rybackie oraz czyni stara= 
nia otworzenia Oddziału Banku Rybcxów worszich w Szczecinie, celem 
Sprawniejszego finansowania osadnictwa, 


4 Pane o rybołówstwie morskim za_rok_1946«.-(BIM) Wysiłki w kie= 


unku powiększenia taboru r ybaekiego dały wynik 


Pomyślny, Tabor pływający w styczniu 1946r, obejmował 40 kutrów i 449 
łodzi różn > 


większe na 
dzie 1946r, mianowicie 120 kutrów i 1.082 łodzie, 


„, Praca ną stoczniach rybackich wzrosła prawie o 50%,Na początku 
dzia było w budowie 17 kutrów i 15 Łodzi = na końcu 43 kutry i 22 łę= 
rs W p 


" Tomoncje, w grudniu 1946r. było 44 kutry i 53 łodzie, aw 
styczniu 95 kutrów i 288 rodzi. Paza tym, w ciągu 1946r, wydobyto z 
wody 1i jednostek rybackich, pozostało jeszcze do wydobycia = 1% 

Na Wiosnę 1946r. rozpoczęto pracę nad odbudową rybołówstwa da= 
1ekonorskiego, Po kilkumiesięcznej pracy, w grudniu 1946r. czynnych 
ke. Ś a W erów, w remoncie znajdowało się 3, a w trakcie prze jmo= 

Pa UNRRA w Anglii - 15 statków. | 
967 Y styczniu 1946r. zarejestrowanych było rybak ó w „czynnych 
ada W grudniu tego roku - 2.604, przy czym największą ilość ło= 
wiących wykazano w listopadzie 1946r., tj, 2,659 rybaków. EES 

W konsekwencji rozwoju taboru rybackiego wzrosły również wyniki 
Poz O wgon boo magi y onk i e h i ich wartość, W styczniu 1946r. 
złówiono Ogółem 583 tony, a w grudniu 2.012 ton. Największa nasile= 
nie połowów wykazana w czerwcu 1946r., tj. 2.634 tony. Ogólny roczny 
E potowów wyraża się liczbą 22,209 ton ryb, Odposiednio do ilośs= 
nosz; "ionych ryb wzrosła również ich wartość. W styczniu 1946r.wy= 
nosiła ona 14,503.745 zł,, w grudniu natomiast 63.370.511 zł.Najwyż= 
zza wartoŚć połowów zanotowane w listopsdzie 46r. w sumie 69,875,244 
zł, Ogółem w 1946r. złowiono ry: na sumę 496.408.041 zł, 

Pierwsze BOłOowy a/a ieis 671 O msk ae zanotcewano 
v maju 1946", w ilości 15,805 kg; w końcu roku wynosiły one 103.350 
kor Najlepszy wynik osiągnięto w listopadzie 1946r. w ilości 103.354 
144g C agU całego roku odbyto 23 rejsy, które łącznie przyniosły 

* 24035 kg ryby o wartości 79.217.722 zł. 

23 zz e bałtyckie i dalekomorskie wyniosły łącznie w r. 1946 
. 524.908 kg. wartości 575,625,763 zł, i 
1946 RERMUWY s ż przetwórczy obejmował w końcu 

2 È , których roczna produkcja wyniosła: 


225,147 kg konserw 
5.605,578 " ryb wędzonych 
_ 4.482.862 " _ryb solonych 


Razem; 10,313.587 A 
o ożeż DAB i = roku dostarczono 55.192.329 kg 
ryb, Z czego: w ciągu całego | 


35-585, 101 kg ryb solonych 
9.145.437 " ryb świeżych 
12.126.261 " konserw rybnych 
337.530 " ryb wędzonych 
Eksport w mr.1946 objął 124.168 kg kososia mrożonego,wy= 
syłanego do Anglii, ; | | 
w ciągu r.1946 rozprowadzono pomiędzy rybaków sprzęt 
pay "a e ka © ogólnej wartości 21.102.000 zł, 


= 


Sz AB 


Sprawy morskie we yłoszech.-(BIM) Rzęd włoski rozpatruje obec= 
„nie projekt dekretu zabraniającczo sprzedaży jakiegokolwiek tona= 

u za granicę oraz przyjmowanie zamówień zagranicznych przez stocz= 
nie włoskie, W Ministerstwie jarynarki Kandlowej (Rzym) cdbyła się 
sonferenc ja przy udziale przedstawicieli armatorów, spedytorów,ma= 

erów i robotników portowych na temat reorganizacji: pracy w porcie 
Genua, ze zwróceniem szczególnej uwagi na obniżenie stawki przeła= 
„ UKOWej, a to w celu umożliwienia Genui konkurenci. z innymi por= 
tami zagranicznymi, Na uwagę zasługuje stanowisko przedstawicieli. 
robotników portowych, ztórzy dotrowolnie zgodzili się na pewne 
ustępstwa w zrozumieniu faktu, że spadek obrotów w porcie puciąga 
nieodłącznie bezrobocie. 

W ciągu pierwszych 9 miesięcy 1946r. przeładuneś Gehui ( w im= 
porcie i eksporcie) osiągnął cyfrę 3.504,100 ton, co przedstawia 
Już go” abrotów genui za rok 1938, 
nych Sac portu Wenecji rozpatruje moż liwość wprowadzenia pew= 
nieda a przy imporcie e co az A = Srm =. 

= = f 1 oo k al 2 
portów wrozachodniego wybrzeża tłoch, jako zwyczaj przedwojenny 


W M 


ZO w á poglugi sowieckiej.-(BIM) Wg oświadczenia radia moskiewskie= 
8 wsady, bieżącym zostanie uruchomiona regularna obsługa pasager= 
jednosty; PTĘd > Londyn, dla której przęznacza się trzy luksusowe 
btad T s) Ruch regularny będzie wprowadzony również między Lenin= 
Otwart stanami Zjednoczonymi i Południową Ameryką. Na wiosnę 
va będzie linia Leningrad - Sztoknolm ~ Kopenhaga. 

czące bug ikat oficjalny z wioszwy podaje ciekawe szezegóły doty= 
CEO RURY w jednym z portów czarnomorskich nowego doku pływa ją= 

ky Największego z óstychczas przez 2.S.R.R. posi- danych. Nowy 
w 24 R aer przyjmować szatki do 50.000 t. Wypc-ażony jest 
zmechani--.. nośności 50 = 1ic ton. Urządzenie jes” całkowicie 


pod WzEj gm, tak iż obsługa tego kolosu, xtóry z żna porównać 
tylk g-ędem urządzenia i wielkości do ogromej Fescyki, licey 
zbytu ĘRZUlA "ovmers agent" w ezarterze węglowym —,BIu) "Centrala 
"Bałtycki uktów Węglowych w Gdmiisku” zawiadomiła pasemnie władze 


że pods s oy i Międzynarodzwej konferencji wuorskiej" w Kopenhadze, 
partiach sz AdOWcy węgla wyrażają gotowość stosowania w czariter= 
e AE nę  j CZących przewozu polskiego węgla klanzuli" owners 
c sopzbpoad ing per t " -- "makler armatora 
„załadowania” ( w miejsce żądanej dotychczas, także R. 
przed woj; I 3 Se > A SA : A S 
załadowcyw i OSO0EP" s hi p z-e'r s e (ar ameb"! ter WEEKS 
5 y"), Jednakże pod warunkiem, że armator, którego statek 
został zairącht sl 7 3 Zk a 
dawce W cias A vany pod polski węgiel, uprzedzi na pismie zała= 
“onra „ „„ASBU dziesięciu dni przed przyjściem statku do polskiego 
POŁ Błuno a przez siebie maklera dla klar wania swego — 
goa ala Konferencji, podając tę wiadomość w grudniowym bius= 
ietynie, zaLeciło zainteresowanym araatorom, aby przestrzegali te= 
50 terminu. W ten sposób został zazatwiony wieloletni spór między 
środowiskiem armatorów skandynawszich a polskimi eksporterami 
węgla. 


gubwencje dla amerykańskich towarzystw_żeglugowych.-(BIii) 
yorska Zomisja Stanów Zjednoczonych «głosiła wznowienie po II wo,= 
nie światowej z dn. 1.1,1947r, subsydiowanie przez rząd amerykań= 


15 = 


skich towarzystw żeglugowych, celem umożliwienia im konkurowania Z 
armatorami zagranicznymi, pracującymi przy niższych kosztach exs=| 
loatący inych, Podstawą do wypłacania subsydiów jest Merchant Mari= 
ne Act z 1336r. Roczny budżet subwencyj wynosi 30 mil.dol.; są one 
PrzZYzZnawane na umotywowany wniosek armatora i podlega ją zwrotowi 
ag Skarby państwa, jeśli zysk netto przekroczy 1.7,Jest to więc 
zodzaj śwarancji zysków w graniczch do 10, lecz „ednocześnie kon= 
zrola ze strony państwa, Umowy c subsydia podpisat: 12 towarzystw 
śe8lugowych. - 
Lompe achtowe w Norucgii.-(BIL) Rząd no. veski ustalił 
( z AETS E EEE A Gu JEZ że statki .^rweskie zatrud= 
h pa egludze międzynarodaw.; cbowiązane są do . tacania c ra= 
EE Specjalnego funduszu wyroawnawczeg opłat w wysokości 57 od 
mA Ochodów frachtowych ( Bo sdliezeriu prowizy i itp.).Tworzo= 
zad j „ Spogób fundusz jest przeznaczy na dopłaty dla armatorów 
który ieh, których statki zatrudnione są w dowozach do Norwegii i 


Prze y ZMUSZeni są transporty te wykonywać na stawkach parancen pai 
Zr z : awki 2 iędzynarodowego rynku 
fracht owi? a niższych niż stawki wolnego między. go ry 
SOL 
Ton 


i aż a iiski.-(BIM) National Federation of American Ship= 
Wa, ogłosi Ta, Ve alert ykańako fłota handlowa zmniejszyła się o 34i 
panky do powo jermego maksimum =. 43,319.,000 TDW; Do koca r.1947 
jeszcz. Sduke ja dojdzie do 39%, Jako powód przewidywania dalszego 
TDW Ze Zunięjszenie się tonażu, redukującego flotę do ROA l 
80 kogodaje Się stały wzrost zagranicznego tonażu trampowego, 3 = 
kanski y Sksploatacji są daleko niższe od amerykańskich. An T E 
ci napić Koła żeglugowe nbawiają się spadku stanu floty w przysz o$= 
e ja 11,000,000 TDW, "o ile nie ra AR e AE 
ociągnięć politycznych i gospndarczych".Tex » dk 
>i hh Coua poniżej minimalnych potrzeb intes 
Tonaż úski na prawach "lendelease",-(BII.)Komisja Morska 
Stang Zieadoczinęcń p eocagh nten dotyczące ilości tonażu ame= 
_dzięp kiego eksploatowanego na warunkach "lend-lease"(t.zn.w trybie 
niany) przez inne państwa. Łączny tonsż podlegający tej EE 
erty FACJI wynosił w końcu 1940r. 526 statków (gżowmie typu Li= 
T Y") o nośności 4.681.500 TIW. Do grupy pięciu PE SbW reprezen= 
34] CYCŁ największy udział w tej kwocie globalnej r: Leżą: Anglia — 
nośej afKóW o nośności 2,642.200 TDW, Z.5.R.R. — 92 statków o meg 
st a 336.000, Norwegia — 23 statki +, nośności 28c '29, Grecja = 14 
py "ÓW o nośności 150.000, Francja — 13 statków o -.ośności 139.400 
zy Polska ma w-dzierżawie na warunkach "lend - 1: se" pięć jednos= 
ek o nośności niecc ponad 21,a00 TDK, 
Udział bander amerykańskiej w obsłudze handlu zagranicznego _ 
Stangw ZjedRoczonyck.=(BLII) Preso Instytutu Anerykz. skiegojlary= 
R: Handlowej, Prank J.Taylor, w sprawozdaniu rocznym podał, że 
n > 1946 eksport Stanów Zjednoczonych był obsługiwany własnym Tos 
naa w [57, import zaś w 6975W okresie przedwojennym tylko ga 
Pod bona handlu zagranicznego Stanów Zjednoczonych przewożone hkył6 


ahowa Silski tonaż trampowy_w zaniku? (BI) Angielska prasa fa= x 
Stocz komentuje fakt, że w zamówieniach Brazgou  t-rażu, udzielanyc 
Zlece Mi przez armatorów brytyjskich, bardzo mał jest trampów, 
cach na armatorów brytyjskich ześrodkówują się cbecnie na tankow= 
ć Liniowcach_pasażersko-towarowych 1 towarewych oraz na małym — 


o AE 


tonażu żeglugi kabotażowej. Nadający dawniej ton żegludze brytyjskiej 
typ trampu o nośności od 3000 do 6000 TDW, przystosowany do przewozu 
w eksporcie i imporcie ładunków mesowych (węgiel, drzewo itd.) nie 
występuje w należytych ilościach w rejestrze zamówień, Powody tego 
zjawiska leżą jakoby w tym, że obecne koszty budowy są zbyt wysokie 
dla niejszych towarzystw żeglugowych, które przed wojną inwestowały 
właśnie w tonażu trampowyu. Przedsiębiorstwa te skierowują więc obec= 
nie swoją Uwagę raczej ne nabywanie albo wydzieżawianie tonażu seryj= 
nego budowy wojennej, który rząd w wielxich ilościach ma do edstąpie= 
nia, Ale te statki są mało odpowiednie; tak np. zamiast popularnego 
jednopokładowca o nośności 5000 TDW, doskonałego do przewozu węgla, 
stoją W rządowych ofertach do dysvozycji krytopokładcwce 6 nośności 
7.500 TDW; Które przez armatcrów trampowych uważane są za nieekono= 
miczne. Opinia angielska niepokoi się, że gdy znów za*stnieją warunki 
eksportu węgla z Anglii, co spodziewane jest w ciągu «kilka lat, stan 
floty brytyjskiej nie będzie cdrcwiadeż potrzebom r'cjonalnej eksplo= 
atacji właśnie z powodu obecnego zaniedbania budowy śobrych trampów. 


qcase*.—(BIII) Proklamowónie przez prezydenta Trumana "zakończenia 


„PU "Liberty", które dostarczane były Anglii w ilościach 15 - 20 jeń= 
"Stek miesięcznie w ciągu 10 miesięcy. Umowa z r.1944 przewidywała, 
wo <ZATob statków nestąpi po upływie sześciu miesięcy "od zakończenia i 
waj "5 Grudniowa proklamac ja prezydenta Trumana O zakończeniu dziatań 

kę; Mych została w Anglii zrozumiana jako m.in. ustalenie daty, cd 
sz. 0 biegnie pawyższy okres półroczny, co zagroziło anglii zmnie j= 
gl olu w niedalekiej przyszłości rozporządzalnego tonażu w rozmiarach 
le OAlnych OR, LOCO IOO TUW. Wobec zapewnie zarządu akcji "lend m 
obe a że sytuacja prawna toneżu wydzierżawionego Anglii nie ulega 
i cnie zmianie, partia republikańska w kongresie zgłosiła sprzeciw, 
dzi. 52 Jąc się szybkiego wycofanie z..obecnej exsploatacji statków wy= 
pow.) ŻAWionych w trybie "lend-lease"; argumentuje ona m.in. tyny że 
da, 4€J podane finansowe warunki dzierżawy są korzystniejsze dla ban= 
z- Obeych niż cla bandery amerycziskiej, Armatorzy «ngielscy przeciw= 
upy OWOdzą, że wg tych warunków roczny koszt azierż wy statku typu 
i tbertyn (przy jego cenie 639,000 aol.) wynosi ok, =4.000 funt.szt, 
śe 05 dwukrotnie wyższy niż wysczośĆ tenuty wymegoć .j przez rząd 
Sielski za dzierżawę podobnych statków. 


lonaż skandynawski na 31,a7i.1946r.-(BIM) Norwcszie towarzystwo 
fikacyjne "Det NórskE Jerite" opublirowało sunzaryczną statysty= 
Stanu floty handlowej państw szandyrawskich w r.1946. 

nogi FAR tonażu handlowego N > rw € gi i w dniu 31.12.1946 (jed= 
StKi tylko powyżej loo BRT, rrzedstawiaż się następującó: 


klasy 


1630 _jgdnostek. n2- 5.288.090 BRT., 

W tym 739 motorowców 2.227.000 BRT 
891 parowców 1.061.000 BRT 

190 tankowców mot. 1.224.000 BRT 


32 tankowce par, 186.000 BRT 


4 
t 


=] 


W roku sprawozdawczym tonaż Norwegii powięxszył się v 
241 jednostek 431.000_BRL 


w tym tonażu nowego 56 4 29.000 BRT (6 jednostek 
zbudowanych na 
stoczniawh za= 


granicznych) 
tonażu używanego 
z zagranicy 199 312.600 ERT 
Straty w tonażu wyniosły:  72_jadnostki_ _ 122.000 PRI 
w tym 12 u 15.400 BRT zatopionż, 
wypadki miny 
GO W 106.300 BRT sprzedane Za 
granicę. 


Przyrost floty netto wyraża się cyfrą 169 jednoshak = 300.000 
BRT, w czym znajdują się 32 tankowce = 117,600. BRT. 

Obecnie Norwegia buduje nowy tonaż łącznie ok. 1.460.000 BRI, 
z czego 220.000 BRT na.sioczniach norweskich, a 1.240,000 BRT za 
granicą. | 


Flota handlowa sz we dz ka składa się dziś(stan na 31, 

12.1946r,) 2 
w tym 542 motożowce 1.168,000 ERT (w cyfry te wii 
czono i tonsź 


aside jegkąalRE"_ _ _ .'. 1.85$.000 BRI 


607 parowców 507.000 B-T tamkowy 69 jeca 


| 540.000 BRZ) 
W ciągu r.1946 tonaż szwedzki powiększył się o 


To_iędnostek_ _ _ _ 180.900 BRE 
ną ym 14 tankowców 50.960 BRT 
szy, piach 
€dzkich zbud, 46 jednostek 151.000 BRT ( 5 tank.mot.) 
za,stoczniach | 
sranicznych 3 parowce 5.900 BRT 
tona. 4 używanego ZR 
j 21 jednostek 51 ,CQ0"BRT 
Strat 
J w tonaży wyniosły: 38_jednostek_ _ 49»000_BHT_ 
w tym 6 n zatopionych 
32 A sprzedane za granioą 


(w tym 5 tznk.mot,) 
Przyrost netto tonażu = 32 statki — 139.000 BRI. 


Qta 5 
DER a floty handlowej duńskie j w dniu 31.12.1946r.wy= 
w tym Te jednostek æ = -821 2090_BRT 

286 motorowców 493.000 BRT (w cyfrach tych 
uszględniono już 
285 parowców 344,000 BRT 19 tankowców =- 
90.100 BRT) 
Przyrost tonażu = 34_statki _ _—_ 43.200 BRT 
W czym - fo statków — 32.500 BR% zbudowanych na 
- u"Po>"o6wiazniach eta, C= 
KZK 
24 statki — 10,300 BRT uzywany tonaż za= 


kupiony za grammra 


cy = 


Straty w tonażu = 12 statków __ T 12.700_BRT_ 
w tym 6 " 4.300 BRT zatopionych, 
6 Y 8.000 BRT sprzedanych ar= 
magorom zagra= 
nicznym, 


elgijski, tonaż kandlowy.-(BIM) Odbudowa zniszczonej przez wojnę 

belgijskiej floty handlowej postępuje raczej wolno, niemniej w r.194% 
nastąpiło pewne powiększenie floty dzięki nowym zamówieniom na stocze 
niach belgijskich. W r.1939 belgijska flota handlowa liczyła 100 jed= 
nostek (422.429 BRT, nie liczęc 6 statków pocztowych >bsługujących 
połączenie Ostenda =- Dover, 18.467 BRT). Na początku r.1946 mamy cy= 
frę 52 jednostek (203.166 BRT), w czym 24 motorowce (107.359 BRT) i 
28 parowców (95.807 BRT). j 

W trybie odszkodowań wojennych Belgia otrzymała 8 jednostek te= 
nażu poniemięckiego (11.195 BRT), a ostatnio zakupiono (Compagnie lic= 
ritime Belge) 4 statki typu "Victory" od Komisji Morskiej Stanów zjed= 
noczonych, l 

zasadniczą przeszkodą w rozwinięciu pełnej produkcji stoczni bel= 
gijskich był brak surowca, Największą stocznia belgijska J.Cockerill 
jest jednak w tej chwili Już całkowicie zatrudniona budując: 3 moto= 
rowce pas:żerskie (9.500 TDW), 3 motorowce towarowe (5.000 TDW), 3 pa= 
rowce motorowe (5.000 TDW), 1 tankowiec motorowy (12.600 TDW), 2 mo= 
torowce (7.200 TDW), dla Chargeurs Réunis (Francja) i 2 motorowce to= 
war, typu "Stavelot" (8.300 T w) dla armatorów portugalskich, Stocznie 
"Boel" zajmuje się budową jednostek mniejszych, przede wszystkim dla 
żeglugi kabotażowej. 


Pozycja Lloydu_brytyjskięgo.-(BIN) Towarzystwo klasyfikacyjne 
"Lloyds Register Of Shipping" miało pod swoim nadzorem w kiońcu 1940r. 
ponad 617 światowego tonażu w budowie, W tonażu angielskim udział ten 
wynosił ponad 807, zaś w tonażu innych bander prawie 40%, Łęcznie w 
tym okresie klasyfikował Lloyd 507 statków o pojemności 2.272.000 BR-. 


r Paco we zatrudnienie w stoczniach światowych,-(BIM) Wg oFl*= 

czeń Tloydś Register zB Ostatni Kwartał 1946r. stan zatrudnienie 
pos OKE 0 przemysłu budownictwa okrętowego nadal wykazuje poziom 
PA, wysoki, Ogólna ilość statków handlowych w budowie wynosiła w 
km okresie ok. 3.678.500 BRT, z czego w samej Anglii ponad 1.93. 000 
s 4). atan zatrudnienia na stoczniach angielskich był wówczas 
stano > od marca 1922r., przy czym ponad 25% budowanych statków 
port vi. zamówienia dla obcych bander, a więc wysokowar tościowy eks= 

"= (głównie dla Norwegii, Francji, Holandii i Danii), 
o sice „07 Zjednoczonych zatrudnienie stoczni wyraża się sumą 
pada na akoe JSZĄŁ 326.750 BRR, Z czego nieco ponad 10,000 BRT przy= 
wie 250 eksport (głównie da Brazylii). W Szwecji jest w budowie pres 
przekiacw a z czego 407% ne sksport. We Francji rejestr budowy 

27, „00.000 BRT. 

jach ać Spodziewany jest dalszy napływ zamówie:: w wielu kra= 

( RA "yJątkiem Stanów Zjednoczonych, gdzie wyso-1€ koszty budowy 
Se oddziaływanie nadmiaru tonażu posiadanego) raczej każe li= 


czyć się z możliwości u posia : l 
S rodukcji nowego tonażu na 
eksport, wością znacznego spadku p j g 


zanswieni gig tankowce - kolosy.-(BIN) Reka WE że 

tychczas wyb 3 eskich armatorów na 7 tankowców, największych z Am 

zwięack g AE owanych, a mianowicie; 24.000 t i 24.500 t, ma Pow Dy 

i T E anami angielsko-amerykaiskimi udoskonalenia produie ji 

go ruroci u ropy na Bliskim Wschodzie. po wybudowaniu pro jektowane= 
ociągu z Zatoki Perskiej do Morza Śródziemnego, Norwegia zi:.= 


~ 19 = 


lazłgby się w bardzo korzystnej sytuacji w przyszłym ruchu ropnym, 
Dotychczas wielkość tankowców była uzależniona od możliwości prze= 
jazdu przez Kanał Sueski; w przyszłości wielkość tonażu będą okrea 
lać możliwości ładunkowe w porcie przy równoczesnym unikaniu opły= 
wania Półwyspu Arabskiego. Duże tankowce mają tę korzystną stronę, , 
że poważne nawet zwiększenie pojemności pociąga stosunkowo nieznacz= 
ny wzrost kosztów aksploatacyjnych: tak np. 24,000-tonowy tankowiec 
wymaga tylko o 2 osoby załogi więcej niż tankowiec 15.000=tonowy. 


Praca porta kopenhaskiego i jego_możlidości.-(BIM) Opublikowane 
przez "Scandinavian Shipping Gazette" sprawozdanie zarządu portu Ko= 
penhagi daje obraz dużego ruchu statków i obrotu towarowego portu 
w r.1946. Ilość statków na wejściu wyraziła się cyfrą 17.000 (5.600.000 
NRT), gdy w roku poprzednim =~ 10.244 (1,846,£62 NRI). Zestawienie 
obrotu towarowego za pierwsze 8 miesięcy 1946r. dało cyfrę 35.412.105 
ton, co pozwala przypuszczać cyirę ok. 5.500.000 t zù całty okres. 
Ruch statków w r.1946 stanowił 72% eyfry przedwojenr==j (1939r.), 
obrót towarowy — 83,57. Strajki robotników w kwietni. i maju 1946r. 
obniżyły ciiwilowo obroty portu, lecz mimo to analiz. poszczególnych 
zestawień wskazuje na stały wzrost rucna portowego : 

R.1947 przynosi pewną zmianę struktury handlu zagranicznego Das 
nii, dzięki nowej polityce rządu, utrudriającej import (restrykcyj= 
ne zarządzenie odnośnie wydawanie licencyj importowych), a usilnie 
popierającej eksport - spec jomi- prowukcji przemysłowe j (centrum 
przemysłowe ~ Kopenhaga 1 JEJ okclice). Spaaek importu niewątpliwie 
wpłynie ujeinie na obroty portu, taxi sten rzeczy ua być jednak rów= 
noważony wzmożonym eksportem, | 

Duże możliwości rozwojowe aaje też śopenhadze rozważana obec= 
nie koncepcja przejęcia przez port kopenhaski spuścizny po Hanburgt 
R Bremie jako ośroókach dystrybucyjnych. Za przekazaniem tej roli 
Kopenhadze przemawiać będzie przede wszystkim jej doszonałe położe= 
nie geograficzne, duży obszar portu wolnocłowego, doskoneże wypo 
sażenie i organizacja, jak również stosunkowo niskie opłaty portowe. 
Władze portowe rozpatrują nowy plan, mający ne celu podniesienie 
zdolności przeładunkowej portu, dla ułatwienia obrotów własnych i 

ranzytowych. Rozpoczęto budowę nowych magazynów, aźwigów i nabrzeć,. 


Możliwości rozwójowe_portu_w_kRotterdamie,-(BIM) W porcie rott r= 
damskim ilość statków na wejściu wyhiosła 4.394 (5.908.645 NRI). w 11 
półroczu 1946r. odpowiednie cyfry wynosiły 2.077 statków (2.851.349 
NRT), co stanowi wzrost o przeszło 58% w stosunku do II półrocza 
1945r, (1.203 statki — 1.727.182 NRT). 

Stan wyposażenia portu ulegz poprawie, Liczba dźwigów lądowych 
wzrosła z 57 do 61, dźwigów pływających z 75 do 81, powierzchnie na= 
gazynów powiększono o ok. 4.050 m2, Widać też wzrost możliwości pas 
gazynowania produktów naftowych z 417.000 t na 738.000 t (przea woj= 
a 25 t) oraz tłuszczów jadalnych płynnych z 87.000 na 200.000 

A Zdaniem zarządu portu fart zierowania iuportu eksportu okrę= 
Sów przemysłowych Ruhry przez porty półncono-niemi. szie, nie zaś 
via Rotterdam, łącznie z proces. upoństwawiania przemysłu tego į 
okregu wpływają niekorzystnie ro noġliwcści rozwojcwe portu rotter= 

amskiego, 


ema CZ > portów belgijskich w_1246r.-(5IM) W styczniu 1946r. w Aha 
nik i zanotowano” 384 statki ha wejściu (806.683 NRI), w paździer= 
R NoE NAP) are nie nożowśna od marca 

, *. miesiąca największych obrotów w porcie w związku z ruchem 

; aRBpOWŁÓW wojskowych, 

W Gandawie w lutym 1946r. weszły 24 statki (33,279 NRI), zaś w 


sierpniu już 82 statki (118.276 NRT), cyfra najwyższa od momentu „rze= 


26 — 
kazania portu władzom cywilnym przez aliantów. 

W portach belgijskich utworzono t.zw.fundusz bezpieczeństwa,xtó= 
ry gwarantuje robotnikowi portowenu minimum 90 frs.dniówki, gdy nie 
jest on zatrudniony (dotychczas 45 frs.). Połowę wypłacają pracodaw= 
cy, połowę zaś państwowy fundusz bezrobocia. 


Port_w_Eamburgu,=(BIM) Czteroletni plan odbudowy portu hamburskie= 
go, opracowany przez lokalne władze niemieckie w porozumieniu z Bry= 
tyjskim Zarządem Wojskowym, przewiduje doprowadzenie portu do stenu 
całkowitej rekonstrukcji w roku 1550, 

gilonia bazą połowów dal-kc.-oskich.-(ETit) Mimo rorzystnego pożo= 
żenia nad Bałtykiem i połączeni: . -nafeń ziloiskim z orzem Północnym, 
Kilonia nigdy nie była cstsrum ry owijwstya. Obecnie czynione są stas 
renia w kierunku stwozzemie z sil.omii bazy poźowów dulekomorskich z 
flotą co najmniej 12 statków JELECZH CH, IBIZA dzielonyeh przez władze 
alianckie, a to celea umoż.iwienis odbudowy gospodarczej miasta i pros 
wincji sziszwik=Holsztynu. Sprawa jest tym łatwiejsza, że wyposażenie 
portu nie ucierpiało w czasie wojny i jest gotowe do użytku. Pabryzi 
przetwórstwa rybnego nie są Jeszcze całkowicie uruchomione; surowiec 
otrzymują one na razie z portów rybackich iiorza Północnego transpor= 
tem kolejowym, Zarząd wojskowy Kilonii traktuje odbudowę gospodarczą, 
portu jako najpilniejsze ze Swych Zadań, 
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Warunki pracy we francuskiej maryrarce hanćlowej,-(BI'.) W związ= 
ku z wygaśnięciem dn. 1 marca 194/r. teFminu Tekwizycji francuskiej 
floty handlowej przez rząd, przystąpiono do uregulowania sprawy za= 
pewnienia narynarzom ciągłości zatrudnienia. Centralny Komitet Aruatc= 
rów francuskich przedstawił projekt umowy zbiorowej, gwarantującej 
stałe zatrudnienie na przeciąg 3 lat dla 707 cezłonxow załóg statków 
każdego towarzystwa armatorskiego, Propozycje ta obowiązywać będzie 
w stosunku do Aruatorów, którzy przejmą statki od rządu w r,1947 1 
1948. Marynarze mają prawo wyboru armatora przy zakortraktowaniu oraz 
zapewnione ponowne zatrudnienie po urlcpie czy chorobie, W czasie pom 
bytu na lądzie (czasokres między podróżami) otrzymu ją oni połowę wy= 
nagrodzenia, całkowite utrzymanie i dodatki rodzinne, Z drugiej stro= 
ny są zobowiązani stawić się w 24 godz. do pracy na jakikolwiek stas 
tek swego towarzygtwi, ewy... do pracy zastępczej na iądzie. Umowa 
zrywa z dotychczasowym zwyczajem zatrudniania marynarzy na mocy kon= 
traktów, które mogły byť wypowiadańeww ciągu 24 godzin, co W prakty= 
ce oznaczało, że marynarz musiał szukać nowej pracy -o każdej ukoń= 
czonej podróży. Wyjątex stanowili nerynarze zatrudnicni w towarzyst= 
wach subsydiowanych i traktowani. jazo pracownicy państwowi. 

Możiiwość zapewnienia peźnego zatrudnierża marynarzom frangus= 
kim w zranicach przedwojennych hedzie osiągalna nejwcześniej za 2 las 
ta, By uniknąć odpiywu kwalifikowanego porsonelu do pracy na lądzie, 
Komitet centralny Armatorów pucziscź drugą umowę, zobowiązującą każ= 
dego armatora do obsedzenia pozostałych 207 załóg marynarzami cez= 
robotnymi w stałej kolejności — zyłkaszającymi się do vracy w ganya 
towarzystwie. Obydwie usowy zostały zatwierdzone przez śaomitet Do= 
radczy Marynarki Handlowej, reprezentujący rzęd,armatorów i marynarzy 


dana iWnelazek uczonych sowieckich.- (BI) 4 aae c a owano nar 
wy Z/M Sowieckiej Marynarki naendioweJ (Leningrad) skonstruowano no= 
a a aa 
Pee a e statków w niebezpieczejstwić . ann; dg JĄ dane TOERE 
„-urument ten również autowatycznie urachania sygnały świetlne lub 
źwiękowe, zainstalowane w kabinie radiooperatore, kapitana i w xo= 


bi. NE : 
sa nawigacyjnej, przez co usunięte jest wzelkie ryzyko nieodebvia= 
= 87enazn S.0.5.- Zasięg tauto-alarnu" wynosi 100 mil, 
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